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1. Ausgangslage

Das laufende Werkstattverfahren zur Entwicklung des Dennigkofenparks in Ostermundi-
gen wird demnéichst abgeschlossen. Anschliessend werden die Resultate daraus in eine
Uberbauungsordnung (UeO) tiberfiihrt. Die verkehrlichen Fragestellungen werden in die-
sem Verkehrsbericht tiberpriift und als Beilage zur UeO dokumentiert.

1.1. Perimeter

Das Areal «Dennigkofenpark» liegt am 6stlichen Siedlungsrand von Ostermundigen und
wird durch den Dennigkofenweg erschlossen. Im Norden grenzt das Areal an ein Waldge-
biet - 6stlich davon an das Freibad Ostermundigen. Das zu beplanende Areal umfasst eine
Fliche von 12’487 m? und liegt heute in der «ZON Z». Zusammen mit dem Erlass der UeO
wird das Areal in die ZPP Nr. 36 "Dennigkofenpark" umgezont.
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Abbildung 1 Perimeter Areal Dennigkofenpark

Bereits heute befinden sich die Tennis Academy «MKTA» auf dem Areal, mit einer Ten-
nisanlage, einem Restaurant und einer Wohnnutzung, s. folgende Fotos in Abbildung 2:
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Abbildung 2 Ansichten bestehende Tennishalle und Restaurant/Wohnnutzung
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2. Verkehrliche Analyse

Im nachfolgenden Kapitel wird die verkehrliche Einbettung des Areals analysiert. Durch
die direkt benachbarte Badinutzung bestehen heute gewisse verkehrliche Wechselwir-
kungen. Diese werden in der nachfolgenden Analyse im Sinne einer Gesamtanalyse eben-
falls aufgezeigt. Der Fokus der verkehrlichen Analyse und auch der im Kapitel 3 folgenden
Beschreibung des Richtprojekts liegt dann aber ganz klar auf dem Perimeter der UeO, dem
Areal «Dennigkofenpark». Allfallige Abhingigkeiten mit der Badinutzung wurden so gut
wie moglich minimiert.

2.1. Fussverkehr

Die Erschliessung des Areals fiir den Fussverkehr erfolgt heute primér iiber ein einseitig
gefiihrtes Trottoir entlang des Dennigkofenwegs. Dieses weist iiber weite Strecken eine
Breite von 2.00 m bis 2.50 m auf und ist damit funktional, jedoch nicht {ibermdssig breit.
In Richtung Giimligen steht abschnittsweise ein schmaler, abgesetzter Fussweg zur Verfi-
gung, welcher die Gemeinden Ostermundigen und Giimligen entlang des Dennigkofen-
wegs verbindet. Riickseitig ist das Areal an die Naherholungs-Fusswege angebunden, wel-
che teilweise Verbindungsfunktionen zu angrenzenden Quartieren sicherstellen.

Eine besondere Situation ergibt sich wihrend der Sommermonate im Zusammenhang mit
dem Betrieb des Freibads. In diesen Zeitrdumen ist punktuell mit einem stark erhohten
Fussverkehrsaufkommen zu rechnen. Die nichstgelegene Bushaltestelle «Freibad» ist in
rund 2 Minuten zu Fuss erreichbar, fiir die Bewohnenden im Kopfbau liegt sie direkt vor
der Haustiire. Diese Bushaltestelle stellt damit den wichtigsten Ankniipfungspunkt fiir
den Fussverkehr zum OV dar. Weiter entfernte Haltestellen wie «Wegmiihlegissli» (ca. 19
Minuten) sowie die Bahnho6fe Ostermundigen (ca. 21 Minuten) und Giimligen (ca. 29 Mi-
nuten) sind ebenfalls zu Fuss erreichbar, werden aufgrund der Distanzen jedoch vorwie-
gend in Kombination mit anderen Verkehrsmitteln genutzt. Der Vorplatz des Freibads
stellt den Bereich mit dem h6chsten Personenaufkommen dar und grenzt direkt ans Ent-
wicklungsgebiet. Er weist ein erkennbares Potenzial fiir eine gestalterische und funktio-
nale Aufwertung auf, insbesondere im Hinblick auf Aufenthaltsqualitit, Orientierung und
die Biindelung der Fussverkehrsstrome - liegt aber ausserhalb des Bearbeitung- und Wir-
kungsperimeters des Dennigkofenparks.

Die vorhandene Fussverkehrsinfrastruktur ist grundsatzlich ausreichend, da die Er-
schliessung zu Fuss fiir die Arealentwicklung Dennigkofenpark sowie fiir die Badi auf-
grund der peripheren Lage eine untergeordnete Rolle spielt. Viel wichtiger ist die mul-
timodale Anreise, insbesondere in Kombination mit dem offentlichen Verkehr.
Entsprechend kommt dem sicheren und attraktiven Zugang zu den Bushaltestelle eine
hohe Bedeutung zu.
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Abbildung 3 Situation Fussverkehr: Trottoir und Bushaltestelle

2.2. Veloverkehr

Entlang des Dennigkofenwegs verlduft gemdss aktuellem kantonalen Sachplan Velover-
kehr eine «Velohauptverbindung 1». Die bestehende Veloinfrastruktur, der Velostreifen
ortseinwirts entspricht nicht den aktuellen Normen, er ist zu schmal. Richtung Giimligen
gibt es keine separate Velofithrung. Kritisch ist insbesondere auch die mangelnde Konti-
nuitit der Infrastruktur: die Velofiihrung ist abschnittsweise unterbrochen.

Die Reisezeiten ins Zentrum von Ostermundigen sind kurz und unterstreichen das Poten-
zial des Veloverkehrs als konkurrenzfihiges Verkehrsmittel. Die Bahnhofe Ostermundi-
gen und Giimligen liegen in einer Velodistanz von rund 6 bzw. 8 Minuten - der Bahnhof
Wankdorf als weiterer wichtiger Verkehrsknotenpunkt in der niheren Umgebung ist in
rund 20 Minuten erreichbar.

Im Bereich der Tennishalle stehen heute nur wenige Veloabstellplitze zur Verfiigung.
Demgegentiber verfiigt die Badi tiber ein vergleichsweise grosses Angebot von rund 150
Veloabstellplitzen (abgeschitzt anhand der Veloabstellanlagen plus der Bereiche entlang
der Badi, welche fiir Velos vorgesehen sind).

Die Velofiihrung auf dem Dennigkofenweg ist insgesamt unterdimensioniert und nicht
durchgangig. Die bestehende Infrastruktur entspricht nicht den Standards einer Velo-
hauptverbindung 1, ein libergeordneter Handlungsbhedarf besteht somit auf der ganzen
Achse. Gleichzeitig sind die Reisezeiten zu den Bahnhdfen Ostermundigen und Giimli-
gen sowie ins Stadtzentrum Bern kurz, was ein hohes Potenzial fiir den Veloverkehr
birgt. Beim Angebot an Veloabstellplatzen bestehet ebenfalls noch Potenzial zur Attrak-
tivitatssteigerung.

KONTEXTPLAN AG
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Abbildung 4 Situation Veloabstellplatze Tennishalle und Badi

2.3. Offentlicher Verkehr

Das Areal hat zwar eine Grundversorgung durch den 6ffentlichen Verkehr — aufgrund des
ganztigigen 30-Minuten-Takts und den vergleichsweise kurzen Betriebszeiten wird je-
doch lediglich die OV-Erschliessungsgiiteklasse «D» erreicht, was mittelmissig bedeutet.
Der kantonale Richtplan setzt fiir die vorliegende Arealentwicklung eine minimale Er-
schliessungsgiiteklasse «D» voraus, was somit sichergestellt ist (Umzonungsvorausset-
zungen, Erschliessungsvorgaben gemiss Massnahmenblatt A-01, Areal grosser als 1ha).
Der erste Kurs der Buslinie 44 fihrt werktags um 6:16 Uhr bzw. 6:30 Uhr, der letzte Kurs
um 21:46 Uhr bzw. 22:00 Uhr. Am Wochenende gilt ein analoges Angebot wie an Wochen-
tagen. Eine Bedienung in den spéteren Abendstunden besteht seit kurzem (Ausdehnung
um 2h am Abend). Fiir den Freibadbetrieb konzentriert sich die Nachfrage insbesondere
auf Nachmittage und Wochenenden im Sommer.

Der Bahnhof Giimligen ist in rund 10 Minuten erreichbar, der Bahnhof Ostermundigen in
etwa 13 Minuten. Die Fahrzeit zum Bahnhof Bern (inkl. umsteigen) betrigt rund 27 Minu-
ten.

Der 30-Minuten-Takt ist insbesondere fiir die geplante Wohnnutzung nur beschrankt
attraktiv. Taktverdichtungen sind grundsatzlich sinnvoll, wobei eine bedarfsgerechte
Ausgestaltung unter Beriicksichtigung der liber den Tagesverlauf sowie zwischen Wo-
chentagen und Wochenenden variierenden OV-Nachfrage zu priifen ist. Momentan l4uft
eine Variantenstudie zur Buslinie 44 bei der RKBM - die Entwicklung des Dennigkofen-
parks allein hat auf eine allfallige Taktverdichtung jedoch nur geringfiigigen Einfluss,
da die zusatzlichen Nutzerzahlen zu klein sein diirften.
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Abbildung 5 Situation Bushaltestellen «Ostermundigen, Freibad»

KONTEXTPLAN AG Seite 8 von 32



Dennigkofenpark Ostermundigen
27. Februar 2026

2.4. Motorisierter Verkehr

Der Dennigkofenweg ist gemadss libergeordnetem Strassennetz keiner Strassenkategorie
zugeordnet. Siidlich grenzt er an eine als wichtige Gemeindestrasse klassierte Achse,
nordlich an eine Kantonsstrasse. Damit tibernimmt der Dennigkofenweg eine verbin-
dende Funktion zwischen unterschiedlichen Hierarchiestufen des Strassennetzes. Die
Maximalgeschwindigkeit ist auf 40km/h beschrankt.

Auf Hohe der Bushaltestelle betrdgt die Fahrbahnbreite rund 5.20 m, auf Hohe der heuti-
gen Parkplatzeinfahrt zur Badi sowie beim Schulhaus jeweils rund 5.50 m. Aufgrund des
schmalen Querschnitts ergeben sich insbesondere in Begegnungsfillen zwischen motori-
sierten Fahrzeugen und Velos Konflikte, wobei ein Ausweichen auf den einseitigen Rad-
streifen unumgéanglich ist. Diese Defizite sind bekannt und auch bereits in das laufende
Strassenprojekt «Umgestaltung Dennigkofenweg» der Gemeinde Ostermundigen einge-
flossen.

Gemaiss des technischen Berichts «Verkehrserhebung Ostermundigen» (2019) weist der
Dennigkofenweg einen durchschnittlichen tiglichen Verkehr (DTV) von rund 5’025 Fahr-
zeugen auf. In der Morgenspitzenstunde MSP (7-8 Uhr) wurden rund 498 Fahrzeuge - in
der Abendspitzenstunde ASP (17-18 Uhr) rund 706 Fahrzeuge erfasst. Der Velo-DTV be-
tragt rund 767 Fahrten, wobei es sich um einen auf den Jahresdurchschnitt hochgerechne-
ten Wert unter Anwendung eines Saisonfaktors handelt. Erginzend wurde im Mai 2024
im Rahmen des Verkehrsmonitorings fiir das Tram Bern-Ostermundigen eine Seitenradar-
Messung tiber einen Zeitraum von zwei Wochen durchgefiihrt. Diese weist einen DTV von
rund 5'181 Motorfahrzeugen aus, wobei der Veloverkehr nicht erfasst wurde. Eine Aktua-
lisierung dieser Seitenradar-Messung im Jahr 2025 ergab 5'050 Fahrzeuge.

Insgesamt ist der Strassenquerschnitt des Dennigkofenwegs als eher schmal zu beur-
teilen, welcher sich inshesondere negativ auf die Nutzung des Velos auswirkt. In Anbe-
tracht der Nutzungen im nahen Umfeld (Schule, Freibad, Wohnen etc.) stellt sich die
Frage nach einer zusatzlichen Verkehrsberuhigung. Eine Reduktion des Tempos auf 30
km/h tragt zur Erhdhung der Verkehrssicherheit bei, wobei die Umsetzbarkeit im Kon-
text des laufenden Strassenprojekts der Gemeinde Ostermundigen vertieft zu priifen
ist.

Abbildung 6 Begegnungsfall PW - PW mit Ausweichen auf Radstreifen
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2.5. Parkierung

Der bestehende Parkplatz (s. Abbildung 7) befindet sich je zur Hilfte auf der Parzelle der
Badi und auf der Parzelle der Arealentwicklung. Ein Wegrecht ist gegenseitig grundbuch-
rechtlich gesichert.

Abbildung 7 Heutige Situation des Parkplatzes der Tennisanlage und der Badi

Nutzer*innen des Areals Dennigkofenpark konnen heute auf dem siidlich gelegenen Park-
platz parkieren - die Parkplétze links von der Zufahrt liegen auf der Parzelle der Arealent-
wicklung. Aktuell mietet die Gemeinde Ostermundigen im Sommer einen Teil dieser
Parkplitze (16 Parkplitze) von der Tennisanlage fiir die Badi:

Tabelle 1 Ubersicht Parkplatze im Bestand, Zusammenhang mit der benachbarten Badi-Nutzung

Sommer Winter

Tennisanlage 33 49
Badi (inkl. Parkplitze 76 60
fur Mitarbeitende)

An dieser Stelle wird ein kurzer Exkurs zum Thema Parkierung eingeschoben: An Spit-
zentagen der Badi reicht das eigene Parkplatzangebot der Badi bei Weitem nicht aus -
auch nicht mit den zugemieteten Parkplitzen der Tennisanlage. Es kommt zu Parksuch-
verkehr und zu Parkieren entlang des Dennigkofenwegs Richtung Giimligen - zum Teil
weit iber den erlaubten Bereich hinaus. Dieser Verkehr entsteht durch die Badinutzung
und befindet sich deshalb ausserhalb des Zustindigkeits- und auch des Wirkungsbereichs
der Tennisnutzung bzw. der Arealentwicklung.
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2.6. Unfille

Auf der Hohe des Dennigkofengisslis (vis-a-vis des Badi-Haupteingangs) ereigneten sich
im Mérz 2021 und im September 2023 je ein Unfall mit zwei leicht verletzten Personen.

2.7. Sharing-Angebot

Im unmittelbaren Umfeld des Perimeters bestehen derzeit keine Sharing-Angebote fiir Au-
tos. Ein PubliBike-Standort ist in einer Distanz von unter 10 Gehminuten erreichbar und
stellt damit grundsitzlich eine Option fiir die An- und Weiterreise dar.

Das aktuell fehlende Sharing-Angebot ist nicht zwingend als Schwachstelle zu bewer-
ten. In Abhangigkeit von der kiinftig realisierten Nutzungsdichte sowie dem Freibad
kann sich jedoch ein entsprechender Bedarf entwickeln.

2.8. Fazit

Das Areal «Dennigkofenpark» ist verkehrlich fiir seine am Gemeinderand gelegene Lage
funktional und zweckmadssig erschlossen. Die Qualitit der Anbindung variiert jedoch je
nach Verkehrsmittel. Die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr ist vorhanden, je-
doch aufgrund des 30-Minuten-Takts und der fehlenden Bedienung in den Abendstunden
nur mittelmassig. Der motorisierte Individualverkehr ist iiber das bestehende Strassen-
netz gut angebunden, wobei der schmale Querschnitt des Dennigkofenwegs die raumli-
chen und verkehrlichen Entwicklungsmoglichkeiten begrenzt. Fiir die heutige Tennisnut-
zung stehen auf dem Areal geniigend eigene Parkplétze zur Verfiigung. Sharing-Angebote
sind aktuell kaum vorhanden, stellen jedoch insbesondere im Kontext von Freizeitnutzun-
gen und zur Uberbriickung der «letzten Meile» ein potenzielles Erginzungsangebot dar.
Fir eine zukunftsgerichtete Entwicklung des «Dennigkofenparks» kommt der gezielten
Starkung der nachhaltigen Verkehrsmittel- insbesondere durch qualitative und quantita-
tiven Verbesserungen der Velo- und OV-Erschliessung - eine zentrale Rolle zu.

KONTEXTPLAN AG
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3. Richtprojekt

Als Produkt des Werkstattverfahrens zur Entwicklung des Dennigkofenparks wurde ein
Richtprojekt erarbeitet. Das Richtprojekt sieht den Riickbau der bestehenden Tennishalle
und deren Ersatz durch einen Neubau vor, s. den Ubersichtsplan auf untenstehender Ab-
bildung 8. Die neue Tennishalle wird als halb im Erdreich eingelassener Baukorper konzi-
piert: Der untere Gebdudeteil liegt im Terrain, wahrend der obere Teil oberirdisch sicht-
bar bleibt. An der Ostseite der Tennishalle ist zudem ein Hochbau vorgesehen, der im
unteren Bereich ein Restaurant, einen Fitnessbereich und Biironutzung vorsieht — im obe-
ren Bereich Wohnungen. Unterhalb der Halle ist eine Tiefgarage vorgesehen. Im nordli-
chen Bereich der Parzelle sind drei punktférmige Neubauten mit Wohnnutzungen vorge-
sehen, welche als eigenstindige Baukorper ausgebildet sind und sich in ihrer Setzung am
bestehenden Geldnde sowie an den Freirdumen orientieren. Das Areal grenzt unmittelbar
an den Waldrand, weshalb die Gestaltung und Bepflanzung des umgebenden Freiraumes
bewusst auf den angrenzenden Naturraum abgestimmt wird. Ziel ist eine abgestufte Uber-
gangszone zwischen Siedlungsraum und Wald, welche sowohl 6kologische Aspekte als
auch Aufenthalts- und Freiraumqualititen beriicksichtigt.

Werkstattverfahren Dennigkofen EG Parkplatz Stand heute ®

Mst. 1:200

ooocoonon |229958

CO00D0U00

AEBI 8 VINCENT  arcimecrew sia A0 | ARCHTECTES 5A 54 ek 9/ KONTEXTPLAN ap

Abbildung 8 Auszug Situationsplan Richtprojekt

Die geplanten Wohnungen werden mehrheitlich als 3.5-Zimmerwohnungen ausgestaltet,
s. der aktuelle Wohnungsspiele in folgender Tabelle 2.
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Tabelle 2 Wohnungsspiegel Richtprojekt

Anzahl Zimmer |Anzahlvorgesehen
1.5 6
2.5 21
3.5 84
4.5 22
5.5 0
6.5 2
Total 135

3.1. Parkplatzbedarf MIV

Die Ermittlung des MIV-Parkplatzbedarfs erfolgt geméss den geltenden rechtlichen
Grundlagen. Fir die Wohnnutzung kommen die Vorschriften der "Zone mit Planungs-
pflicht" (ZPP) zur Anwendung, die die kantonale Bauverordnung (Artikel 49ff.) konkreti-
siert. Fiir die «Ubrige Nutzungen» (inkl. Tennis, Fitness, Restaurant und Biiro) erfolgt die
Berechnung nach VSS-Norm 640 281.

‘Wohnen

In der vorliegenden ZPP ist die Erstellung von max. 1 Parkplatz (PF) pro Wohnung vorge-
geben (in diesem Wert sind die PF fiir Besuchende inbegriffen). Gemiss dem aktuellen
Stand des Richtprojekts mit 135 Wohnungen diirfen somit 135 Parkplitze fiir Autos er-
stellt werden. Zum Vergleich: Die kantonale Bauverordnung gibt eine Bandbreite von mi-
nimal 0.5 PF/Wohnung bis maximal 2 PF/Wohnung vor. Das bedeutet, die Vorgaben der
ZPP befinden sich in im unteren Bereich dieser Bandbreite.

Ubrige Nutzungen

Die PF-Bedarfsrechnung fiir die iibrigen Nutzungen erfolgt anhand der VSS-Norm 640 281
«Parkieren: Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen». Diese Methode ist fiir die vor-
liegenden Nutzungen spezifischer als die Berechnung gemiss der kantonalen Bauverord-
nung, weil die VSS-Norm jeder Nutzung eine funktionale Bezugseinheit zuordnet und da-
rauf basierend den PF-Bedarf ableitet, beispielsweise 0.2 PF pro Sitzplatz des Restaurants.
Die Berechnung gemaiss kantonaler Bauverordnung verwendet lediglich die Geschossfli-
chen und ist damit ungenauer. Im vorliegenden Fall war das Ergebnis beider Berechnungs-
methoden sehr dhnlich.

KONTEXTPLAN AG
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Tabelle 3 Berechnung PF MIV der {brigen Nutzungen (Berechnung nach VSS 640 281)

Nutzung Bezugseinheit Massgebende | Anzahl PF | Bemerkungen
Anzahl

Tennis 2 PF pro Feld 0 0 |in Fitness enthalten
Restaurant 0.2 PF pro Sitzplatz 116 23

Biiro: Angestellte |2 PF pro 100m2 BGF 277 6

Biro: Kund*innen | 0.5 PF pro 100m2 BGF 277 1

Fitness 0.3 PF pro Garderobenplatz |84 25

Total PF fiir die «Ubrigen Nutzungen» 55

Total

Gesamthaft werden fiir alle Nutzungen rund 190 Parkplitze vorgesehen (s. Schema im An-
hang). Diese werden in der Tiefgarage realisiert, den jeweiligen Nutzungen zugewiesen
und fiir diese reserviert. Der Badinutzung sollen in den Sommermonaten eine dhnliche
Anzahl Parkplitze zugewiesen werden, wie sie heute im Sommer von der Tennisanlage
mietet. Das detaillierte Bewirtschaftungskonzept der Parkplitze sowie die genaue Verein-
barung mit der Badi bzgl. Parkplatznutzung sind Gegenstand des weiteren Planungspro-
zesses. Auch sind Ansitze einer kostenpflichtigen Bewirtschaftung zu priifen, um die
Fremdbenutzung der Bewohner*innen-, und Kund*innen-Parkplétze in der Tiefgarage
durch Badibesucher*innen vorzubeugen.

3.2. Veloabstellplatze

Die Ermittlung des Bedarfs an Veloabstellpldtzen (VAP) erfolgt sowohl fiir die Wohnnut-
zung als auch fiir die «Ubrigen Nutzungen» nach der VSS-Norm 640 065 «Parkieren: Be-
darfsermittlung Veloparkierung».

‘Wohnen

In der VSS-Norm 640 065 wird mit einem VAP pro Zimmer gerechnet. Damit ergibt sich
basierend auf dem Wohnungsspiegel folgender Bedarf:

Tabelle 4 Bedarf an VAP fiir die Wohnnutzung (Berechnung nach VSS 640 065)

Ort Total Wohnungen | Total Zimmer VAP (gerundet)

Punkthaus 1 19 67.5 68
Punkthaus 2 23 81.5 82
Punkthaus 3 35 123.5 124
Kopfbau 58 195 195
Zwischentotal 135 467.5 468

In der kantonalen Bauverordnung sind pro Wohnung mindestens zwei VAP vorgesechen,
unabhingig von der Grosse der Wohnung. Erfahrungsgemiss werden mit 2 VAP pro

KONTEXTPLAN AG
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Wohnung, insbesondere bei Wohnungen mit mehr als 3 Zimmer, zu wenige Abstellplitze
fiir Velos bereitgestellt. Deshalb wird der Bedarf mit der VSS-Norm ermittelt und empfoh-
len, fiir das Richtprojekt die Anzahl Veloabstellplitze gemidss VSS-Norm bereitzustellen.

Ubrige Nutzungen

Fir die ibrigen Nutzungen ist in der kantonalen Bauverordnung lediglich eine grobe Be-
rechnungsanweisung tliber die Geschossflichen enthalten. Deshalb wird der VAP-Bedarf
auch fiir die Gibrigen Nutzungen gemdss der detaillierteren VSS-Norm 640 065 ermittelt.
Analog wie bei der Ermittlung des MIV-Parkplatzbedarfs wird jeder Nutzung eine funkti-
onale Bezugseinheit zuordnet und darauf basierend der VAP-Bedarf abgeleitet:

Ubrige Nutzungen — Mitarbeitende: Es sind 2 VAP pro 10 Mitarbeitenden vorgesehen.

Tabelle 5 VAP-Bedarf fir Angestellte der tGibrigen Nutzungen (Berechnung nach VSS 640 065)

Nutzung Anzahl Angestellte VAP

Tennis 8 1.6
Restaurant 10 2
Biiro 7.2 1.44
Fitness 10 2
Zwischentotal 7

Ubrige Nutzungen - Besuchende bzw. Nutzende: Die Bezugseinheiten sind noch weiter
differenziert, s. untenstehende Tabelle.

Tabelle 6 VAP-Bedarf fiir Besuchende bzw. Nutzende (Berechnung nach VSS 640 065)

Nutzung Bezugseinheit Massgebende VAP Bemerkung
Anzahl
Min. |Max.
Tennis 4 pro 10 gleichzeitige Besucher*innen 0 0 o|" Fitness enthalten
Restaurant | 5 pic 1 pro Sitzplatz 116 58| 116
Bro 0.5 pro 10 Arbeitsplatze 7.2 18| 18
Fitness 3 bis 5 pro 10 gleichzeitige Besucher*innen 90 27 45
Zwischentotal 35 58
Plus die 7 VAP der Angestellten und die 468 VAP der Wohnnutzungen
Total VAP Bandbreite 509 533

Im Richtprojekt sind 509 Veloabstellplitze vorgesehen. Dies entspricht dem Minimum
der ermittelten Bandbreite geméss Bedarfsrechnung nach VSS-Norm. Da jedoch der VAP-
Bedarf gemiss kantonaler Bauverordnung nur knapp halb so gross wire, entspricht dieses
Minimum geméss VSS-Norm einer relativ grossziigigen Bemessung.

Von den 509 Veloabstellplitzen wird der grosste Teil (374) unterirdisch in der Tiefgarage
realisiert (s. Schema im Anhang). Um die Zuginglichkeit dieser VAP zu gewahrleisten, ist
die Steigung der Rampe in die Tiefgarage mit maximal 12% zu projektieren. Fiir die VAP
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ist eine geniigend grosse Mandvrierfliche vorzusehen, insbesondere fiir Spezialvelos wie
Cargo-Bikes, Veloanhdnger etc.

Die restlichen 135 Veloabstellplitze werden eingangsnahe bei den Gebduden realisiert. Die
Veloabstellpldtze beiden Punktbauten sollen gedeckt und mit einer Moglichkeit zum An-
schliessen des Velos umgesetzt werden.

3.3. Zufahrten

Die Ausfahrt wurden auf die einzuhaltenden Sichtweiten gemiss der massgebenden VSS-
Norm (SN 640 273a bei Tempo 40km/h) gepriift und zwar fiir den Fussverkehr (tiirkisfar-
bene Linie), den Veloverkehr (violette Linie) und den MIV (blaue Linie). Neben den dar-
stellungen im Bericht, sind die Sichtweiten nach Verkehrsmittel auch im Abbild darge-
stellt.

3.3.1. Punktbauten und Tiefgarage

Die Haupterschliessung des Areals fiir den MIV und den Veloverkehr fiihrt tiber die Tief-
garagenzufahrt in eine zweistockige Tiefgarage. Diese Zufahrt zur Tiefgarage befindet
sich am nordlichen Ende der Tennishalle, abzweigend vom Dennigkofenweg. Die Wege zu
den Hauszugéngen der Punktbauten sind zwar befahrbar fiir die Feuerwehr oder Umzugs-
wagen, jedoch grundsitzlich dem Fuss- und Veloverkehr vorbehalten. Zwischen dem ers-
ten Punkthaus und dem Dennigkofenweg sind zudem je eine Stellfliche vorgesehen fiir
das Abfallentsorgungsfahrzeug und fiir die Anlieferung von Paketpost/Spitex oder dhnli-
che Bedurfnisse.
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Abbildung 9 Schemaplan der Zufahrten

Die Priifung hat ergeben, dass die Sichtbeziehungen auf den Dennigkofenweg in beiden
Féllen fiir alle drei Verkehrsmittel gewihrleistet werden konnen. Bei der Bepflanzung
wurde darauf geachtet, dass keine Bdume oder Striducher die Sicht einschrianken.
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Abbildung 10 Auszug konstruierte Sichtweiten fur die Zufahrt zu den Punktbauten und die Tiefgarage

3.3.2. Zufahrt beim Badi-Parkplatz

Fir den Vorplatz beim Kopfbau und den angrenzenden Parkplatz und die Vorzone zur
Badi werden folgende zwei Situationen dargestellt. Fiir beide Situationen sind analog die
Sichtweiten fiir alle drei Verkehrsmittel gepriift und nachgewiesen worden (s. Abbildung
11 und Abbildung 12 sowie im Anhang).

A) Situation heute

Rie

Abbildung 11 Auszug konstruierte Sichtweiten fir die heutige Situation

B) Optimierter Badi-Vorplatz
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Abbildung 12 Auszug konstruierte Sichtweiten fir den optimierten Badi-Vorplatz
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3.4. Entsorgung

Die Entsorgung von Haushaltskehricht erfolgt fiir die Punkthduser mit Abfallcontainer,
welche sich entlang des Dennigkofenwegs befinden (s. Abbildung 13). Die maximale Ent-
fernung des hintersten Punkthauses zur Entsorgungsstelle betrigt ca. 125m. Neben den
Containern ist eine Stellfliche vorgesehen, welche die Entsorgungsfahrzeuge fiir den Lee-
rungsvorgang nutzen kénnen, um weder den Fussverkehr noch die Strasse zu blockieren.

A _2a

8

s,

Abbildung 13 Auszug Abfallbewirtschaftung Punkthauser (gedrehte Ansicht)

Fir die Abfallentsorgung der Tennishallte und des Kopfbaus ist ebenfalls ein Container-
system vorgesehen (s. Abbildung 14). Die Abstellfliche befindet sich zwischen dem Kopf-
bau und der waldseitigen Parzellengrenze. Am Abholtag werden die Container zum Be-
reitstellungsplatz am Dennigkofenweg gebracht.
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Abbildung 14 Auszug Abfallbewirtschaftung Tennishalle/Kopfbau - fiir die heutige (oben) und die optimierte (unten)
Situation zwischen dem Kopfbau und dem Badi-Vorplatz
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3.5. Notfallzufahrten

Die stufengerechte Planung der Notfallzufahrten sieht direkte Anfahrten ab der Haupt-
strasse vor — sowohl zu den drei Punktbauten als auch zum Kopfbau (s. untenstehende
Abbildung 15). Diese Zufahrten sowie auch die vorgesehenen Stellflichen entsprechen den
Anforderungen im aktuellen Projektstand (gemdss Absprache mit Thomas Burri, Schutz
und Rettung Bern - konkretisierte Vorgaben aus der sogenannten «Richtlinie fiir Feuer-
wehrzufahrten, Bewegungs- und Stellflichen» der «Feuerwehr Koordination Schweiz,
FKS»). Sowohl die Stellflichen als auch die Zufahrten diirfen keine andere Nutzung zuge-
wiesen erhalten und sind immer freizuhalten. Eine Ausfithrung mit Schotterrasen o.4. ist
moglich, wenn die Trag- und Punktlasten geméss FKS-Richtlinie eingehalten werden kon-
nen.
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Abbildung 15 Plan fir die Notfallzufahrten - fir die heutige (oben) und die optimierte (unten) Situation zwischen

dem Kopfbau und dem Badi-Vorplatz
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Fir die weitere Projektierung sind folgende detailliertere Anforderungen umzusetzen:

Priifung der Beibehaltung von Hydrant Nr. 99 (jetzt als Abbruch gekennzeichnet in
obigem Plan). Bei einem Einsatz wird ein Tankldschfahrzeug (TLF) fiir die Auto-
drehleiter (ADL) ab Hydrant Nr. 99 gespiesen. Ein zweites TLF muss wegen der
Leistung des Hydranten an einen weiteren Hydranten (Nr. 95) angeschlossen wer-
den

Feuerwehrzufahrt bei Hydrant Nr. 98: Bitte beachten, dass die Schleppkurve einge-
halten werden kann und der Hydrant somit ausserhalb der Schleppkurve steht.
Abbildung der Punktlasten der Abstiitzung auf allen Stellplidtzen ADL geméss FKS-
Richtlinie.

Die Schleppkurven geméss der FKS-Richtlinie vermassen.

Angabe der Punkt- und Traglasten der ADL-Stellplétze auf der Tiefgarage.
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4.  Verkehrliche Auswirkungen

4.1. Fahrtenerzeugung

Die Anzahl erzeugter Fahrten wird gemiss der VSS-Norm 640 283 basierend auf der An-
zahl Parkplétze fiir den MIV hergeleitet. Fiir die Wohnnutzungen werden pro Tag und
Parkplatz wie tiblich 3 Fahrten angenommen, fiir die @ibrigen Nutzungen wird dieser Wert
auf 6 Fahrten pro Tag und Parkplatz geschitzt:

Wohnungen: 135 Parkplétze * 3 Fahrten/Tag und PF - 405 Fahrten
Ubrige Nutzungen: 55 Parkplitze * 6 Fahrten/Tag und PF - 330 Fahrten

Total wird die Anzahl erzeugter Fahrten des neu entwickelten Areals auf rund 750 Fahrten
pro Tag geschitzt.

Im Bestand der heutigen Nutzung auf dem Areal wird die Anzahl erzeugter Fahrten auf
198 im Sommer (33 PF * 6 - 16PF sind dann der Badinutzung vermietet) bzw. auf 294 im
Winter (49 PF * 6) geschitzt (s. Tabelle 1: Vermietung von PF an die Badi). D.h. abziiglich
dieser heute erzeugten Fahrten des Areals Dennigkofenpark werden kiinftig im Sommer
zusétzlich 552 Fahrten pro Tag erzeugt und im Winter 456 Fahrten pro Tag. Der Jahres-
durchschnitt der zusétzlich erzeugten Fahrten betragt demnach 504 Fahrten pro Tag.

4.2. Auswirkungen auf den Dennigkofenweg

In unmittelbarer Ndhe des Areals «Dennigkofenpark» wurden bereits verschiedene Ver-
kehrsmessungen durchgefiihrt. Zusammenfassend sind aus diesen Messkampagnen die
Werte fiir den durchschnittlichen tiglichen Verkehr (DTV) in untenstehender Tabelle 7
aufgefiihrt. Der Mittelwert aus diesen Zahlungen betriagt rund 5'100 Fahrten DTV.

Tabelle 7 Bestehende Verkehrsmessungen in der Nahe des Dennigkofenparks

Jahr [DTV Messdauer Standort der Messung Quelle der Messung
2019|5025 1 Woche Dennigkofenweg, Riitibihl B+S, Planungen Tram
Bern-Ostermundigen
2 Wochen Dennigkofenweg, Hohe Gurtenweg | Kontextplan, Planungen
2024 |5'181 Tram Bern-Ostermundi-
gen
2025 | 5050 1 Woche Dennigkofenweg, bei der Badi (53::] Ostermundigen (ce-

Alle Messungen wurden mittels Seitenradargeraten durchgefiihrt.

Zusammengefasst erzeugt die Arealentwicklung Dennigkofenweg tiber das ganze Jahr be-
trachtet durchschnittlich rund 10% zusitzliche Autofahrten gegentiber dem heutigen Ver-
kehrsaufkommen auf dem Dennigkofenweg.

An normalen Tagen mit durchschnittlichem Verkehrsaufkommen auf dem Dennigkofen-
weg sind diese rund 10% zusétzliche Verkehrsmenge unproblematisch und fallen kaum ins
Gewicht. Die benachbarte Nutzung der Badi fiihrt heute an Spitzentagen zu Konfliktsitu-
ationen aufgrund Verkehrsiiberlastung. Diese durch die Badi ausgeldsten
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Verkehrsmengen haben viel grossere Auswirkungen auf den Dennigkofenweg als die zu-
sitzlichen Verkehrsmengen, die das Projekt "Dennigkofenpark” generiert. Allerdings
konnten an Badi-Spitzentagen die bereits bestehenden Konfliktsituationen bei der Badi
durch den Zusatzverkehr des Dennigkofenwegs leicht verschérft werden.

4.3. Auswirkungen auf den Knoten Obere Zollgasse-Waldheimstrasse-Gerbestrasse

Aktuell liegen folgende Zahldaten der Gemeinde vor:

- Obere Zollgasse 57, April 2024, DTV: 7'600 Fzge
- Obere Zollgasse 76, Oktober 2024, DTV: 4'010 Fzge

Mit den vorliegenden Daten ist vorerst eine qualitative Grobbeurteilung moglich. Der re-
levanteste und «kritischste» Knoten ist jener an der Oberen Zollgasse/Waldheim-
strasse/Gerbestrasse. Zu Spitzenzeiten ist an dieser Stelle gewisser Riickstau auf der
Oberen Zollgasse moglich ausgelost durch Fahrzeuge, die von der Oberen Zollgasse links
in die Waldheimstrasse abbiegen und den Gegenverkehr abwarten miissen. Sowohl die
Haufigkeit als auch die Lange dieses Riickstaus wird jedoch im normalen Rahmen erwar-
tet.
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Perimeter Areal Dennigkofenpark
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Situation Fussverkehr: Trottoir und Bushaltestelle

Situation Veloabstellplatze Tennishalle und Badi

Situation Bushaltestellen «Ostermundigen, Freibad»
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Heutige Situation des Parkplatzes der Tennisanlage und der Badi
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Auszug Abfallbewirtschaftung Tennishalle/Kopfbau - fiir die heutige (oben) und die
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zwischen dem Kopfbau und dem Badi-Vorplatz
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Tabelle 2 Wohnungsspiegel Richtprojekt

Tabelle 3 Berechnung PF MIV der tibrigen Nutzungen (Berechnung nach VSS 640 281)

Tabelle 4 Bedarf an VAP fir die Wohnnutzung (Berechnung nach VSS 640 065)

Tabelle 5 VAP-Bedarf fir Angestellte der tGbrigen Nutzungen (Berechnung nach VSS 640 065)
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Anhang

Schema Einstellhalle 1

Weiterbearbeitung Entwurf Richtprojekt
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Schema Einstellhalle 2

Weiterbearbeitung Entwurf Richtprojekt

Einstellhalle 2
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Sichtweiten Fussverkehr und Fahrzeugahnliche Gerdte mit Parkplatz Ist
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Sichtweiten Fussverkehr und Fahrzeugahnliche Gerate mit Parkplatz neu organisiert
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Sichtweiten Veloverkehr mit Parkplatz Ist
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Sichtweiten Veloverkehr mit Parkplatz neu organisiert
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Sichtweiten motorisierter Individualverkehr mit Parkplatz Ist
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Sichtweiten motorisierter Individualverkehr mit Parkplatz neu organisiert
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