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Ue0 ..Werkstadthaus>>

Aussen[armuntersuchung

1. Ausgangstage
Das GebSude auf der Parzette Nr.222L in Ostermundigen sol.t ruckgebaut werden und einem Neu-

bau Ptatz machen. lm Rahmen einerTestpl.anung wurde die ldee eines bis zu ca.70m hohen Hoch-

hauses aufgeworfen, welches im Rahmen einer darauffoLgenden Machbarkeitsstudie gepruft und

al.s stddtebauLicher Sicht ats vaLabet beurteiLt wurde. lm ndchsten Schritt sotl eine der Nutzung

angepasste Uberbauungsordnung (UeO) erarbeitet werden.

Abb. L: (A, B) Auszug aus dem Uberbauungsptan der UeO "Werkstadthaus" 
(Entwurf); (C) Referenzbitd der Variante

B der Machbarkeitsstudie.

Die ParzeLLe Nr.2221- grenzt im Westen an BahngLeise der DfA-Linie 290 Bern-Thun, und befindet

sich daher in einem l.SrmbeLasteten Gebiet. lm Norden und Westen grenzt die Parze[te an die Ge-

meindestrasse Moosweg. GemSss Art. 31 der Ldrmschutz-Verordnung durfen Neubauten und we-

sentLiche Anderungen von Gebduden mit Ldrmempfindtichen Rdumen nur bewiLl.igt werden, wenn

die lmmissionsgrenzwerte (lGW) eingehal.ten sind (2.B. durch ptanerische, bau[iche oder gestatte-

rische Massnahmen) oder wenn an der Errichtung des Gebdudes ein uberwiegendes lnteresse be-

steht und die kantonal.e Behorde zustimmt. ALs Grundl.age fur die Erarbeitung einer UeO sott im

Auftrag der Bauherrschaft eine Ldrmuntersuchung erarbeitet werden. Diese soL[ aufzeigen, ob die

gesetzlichen Anforderungen erfr.iLLt sind, und wetche Massnahmen geeignet sind, um die Ldrmbe-

[astung zu reduzieren.
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2. Ldrmquellen
Folgende Ldrmquetlen sind retevant:

. DfA-Linie 290 Bern-Thun

. Gemeindestrassen Moosweg, Poststrasse und Forelstrasse

3. Emissionsannahmen

3.1 BahntHrm

Fur Baubewittigungen sind gemdss dem Bundesamt fr-ir Verkehr (BAV) die aktuel.len festgetegten
Emissionen zu verwendenl. lm Rahmen des Ausbauschritts 2025 (AS 2025) der SBB ist jedoch im
Perimeter der Parzette Nr.222t ein SBB-Projekt (EntfLechtungsbauwerk, Umbau Bahnhof Oster-
mundigen) vorgesehen. Das Projekt wird momentan im Rahmen eines Ptangenehmigungsverfah-
rens (PGV) erarbeitet und wurde dem BAV bereits eingereicht (der Ldrmbericht wurde durch
Grolimund+Partner AG erarbeitet).

Da das Baubewittigungsgesuch fr.lr das Werkstadthaus voraussichtLich 2025 der Bewittigungsbe-
hcirde eingereicht werden so[[, das Bahnprojekt Stand heute jedoch noch nicht bewittigt wurde, ist
heute noch unktar, welcher Bahnzustand massgebend sein wird. ln der untenstehenden Tabette l-

sind die Emissionen der DfA-Linie im relevanten Bereich festgehaLten. Die Emissionen sind gl.eich-
mdssig auf 3 Gteise verteilt, welche sich ca. 20m (ndchstes GLeis) bis ca. 30m (entferntestes Gteis)
von der gep[anten Westfassade des Werkstadthauses bef inden. Die Gl.eise befinden sich auf einem
Bahndamm, der ca. 6m hoher tiegt ats das Terrain der Parzel.te Nr.2Z2t.
Tabette l-: Emissionen der DfA-Linie 290 ftr den lst-Zustand und den Ausbauschritt 2025.

DfA-Linie 260 Abschnitt Siid
(Km 1L0.49-110.586)

T/ttt

Abschnitt Nord
(Km 110.1-110.49)

T/N
lst-Zustand eteqte Emissionen) 83,2 /78.L 83.2 / 78.r
lst-Zustand (Tatsdchl.iche Emissio nen) 71,.7 / 68.3 12.3 /68.9
Emissionen qem5ss neuer Vo Uzuqspraxis BAV 74.7 17L.3 75.3 | 7t.9
AS 2025 7 6.7 / 75.7 76.7 /75.7

Kommentar:

' Mit den festgelegten Emissionen wird definiert, weLche maximaten Emissionen der Antagenbe-
treiber erzeugen darf, ohne dass er die zutSssigen Liirmimmissionen gemdss Art. 37a LSV uber-
schreitet. Diese entsprechen nicht notwendigerweise den tatsdchl.ichen Emissionen, da der An-
[agenbetreiber die maximal mogl.ichen Emissionen ausschopfen darf. DeshaLb sind bei Pta-
nungs- und Bauverfahren, wie vorliegend, grundsitztich die festgetegten Emissionen massge-
bend.

' Die tatsSchtichen Emissionen entsprechen den aktuetlen Emissionen. lm vortiegenden Fatt sind
die tatsdchtichen Emissionswerte in der massgebenden Nachtperiode um 9-1"0 dBA tiefer aLs

die festgeLegten Emissionen.

1 Siehe Erl.duterungen zu den festgetegten Emissionen des Bundesamts ftir Verkehr (BAV) unter: https://www.bav.ad-
m i n.ch/bav/de/home/verkehrsm ittet/eisenbahn/bahn infrastruktur/ausbaup rogramme/weitere -ausbaup ro-
gramme/aermsanierung/taermbetastungskataster/emissionen.html.
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. Die prognostizierten Emissionen frir den Ausbauschritt AS 2025 sind um 6.5 dBA tags und 2.4

dBA nachts tiefer ats die festgetegten Emissionen des bestehenden Zustands.
. Damit BauwiLl.igen und den berechtigten raumptanerischen An[iegen nicht unreatistisch hohe

Anforderungen im Bereich Ldrmschutz auferLegt werden, scht6gt das BAV (BAV, 12. Juni202It)

fur Einzetfdt[e eine pragmatische VoLl.zugspraxis vor. Wenn die festge[egten Emissionen um

mehr ats 3 dBA hoher liegen ats die tatsSchtichen Emissionen, kann ftir Planungen und Bauge-

suche eine Emission in Hrihe der tatsdchl.ichen Emissionen +3 dBA fur die Berechnung verwen-

det werden. Die Tag- und Nachtperiode ist jeweits separat zu beurtei[en.
. lm vortiegenden FaLt werden deshal.b die in Tabette L beschriebenen ..Emissionen gemdss Vo[[-

zugspraxis BAV" verwendet, um die lmmissionen auf dem Areal zu berechnen. Diese sind deut-

tich tiefer a[s die festgetegten Emissionen und die Emissionen gemdss A52025.
. Die Nachtperiode ist massgebend. Die Emissionen am Tag sind retevant fur Rdume, wetche ftlr

Gewerbenutzung vorgesehen sind (grundsdtzLich keine Beurteilung in der Nachtperiode).

3.2 Strassenldrm
Gemdss dem im Jahr 2012 erarbeiteten Ldrmbetastungskataster (LBK) der Gemeinde Ostermun-

digen ist foLgender in der Tabette L ausgewiesener durchschnittl.icher tSgl.icher Verkehr (DTV) im

Sanierungshorizont 2030 auf dem Moosweg, der Foretstrasse und der Poststrasse zu erwarten.

Tabette 2: Verkehr und Emissionen des Moosweg und der Poststrasse ftlr das Jahr 2030 gemiss LBK der Gemeinde

Ostermundigen und dem bestehenden Temporegime (s. Abb. 1).

Le Tag

{dBA}

DTV

lFzlzLh)

Geschwindig-
keit Ikm/h)

KB

IdBA]

Stras-
se ntyp

Le Nacht
(dBA]

Moosweg (1.) 3'725 50 0 vs 72.6 58.7

Moosweq (2) It'237 50 0 ss 69.7 55.3

ForeIstrasse 2',51.6 50 0 vs 70.9 50.7

Poststrasse 3',077 50 0 ss 68.3 53.9

Kommentar:
. Der DW basiert auf dem LBK der Gemeinde Ostermundigen.
. Die Geschwindigkeit basiert auf dem durch Emch + Berger erstettten Geschwindigkeitsptan ge-

mdss bestehendem Temporegime (s. Abb.2).
. Ats Strassentyp wurde fur den Moosweg (1) und die Foretstrasse Verbindungsstrasse (VS) ge-

wihl.t und fur die beiden anderen Strassen Sammetstrasse (SS).
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Abb. 2: Auszug aus dem Geschwindigkeitsptan der Gemeinde Ostermundigen fur den Zustand <bestehendes Tem-
poregime' und den Zustand <<neuesTemporegime". Das neueTemporegime basiert auf der rbumtichen Entwick-
lungsstrategie der Gemeinde Ostermundigen und wird ca. 203]. in Kraft treten (wobei gewisse Temporeduktionen
ausserhatb des Perimeters bereits umgesetzt sind). Das Projekt <Werkstadthaus' ist ats roter Punkt gekennzeich-
net.

4. Art der Ermitttung
Die LdrmbeLastungen wurden mit der Ldrmberechnungs-software SLIP (Version SLlP20, G+P AG)
ermittett.

4.1 BahntHrm
Das zugrunde gelegte dreidimensionate Ge[Sndemodel.L wurde aus dem AkustikprojektierungstooL
(APT) der SBB rlbernommen und entspricht somit demjenigen des zutetzt verfr.igten Zustandes.
Fur den zukunftigen Zustand (Ausbauschritt2023) wurde das digitaLe GeLdndemodeLt (inkt. Gteis-
Lage) frjr den Projektperimeter anhand der AufLageprojektpLdne und des GeLindemodeLLs der
Swisstopo angepasst.

Die Berechnungskonfiguration von SLIP erfoLgte mit den anerkannten Methoden furSchiene, d.h.
mit dem SEMIBEL-Model.L. Darin berucksichtigt sind aktuelte Normen, RichtLinien und Berech-
nungsatgorithmen zur Schatlausbreitung (Stand der Technik) und ein digitaLes (dreidimensiona-
Les) Gel.dndemodett. Das SEMIBEL-ModetL erreicht eine Berechnungsgenauigkeit von +/- 2 dBA.
Fur die Ldrmbeurteitung massgebend ist der ausgewiesene Mittel.wert. Wie beim SEMIBEL-Modetl.
ubl.ich, wurde ohne RefLexionen gerechnet.

4.2 StrassenlSrm
Die LdrmbeLastungen wurden mit dem EMPA-BerechnungsmodeLt SonROADLS unter Berucksich-
tigung von Einfachreflexionen ermittett. Um die Verdnderungen des Fahrzeugparks in den letzten
Jahrzehnten zu berucksichtigen sowie den DetaiLtierungsgrad der OueLtenbeschreibung zu erho-
hen, entwickette die Eidgenossische Materiatprufungs- und ForschungsanstaLt (Empa) im Auftrag
des Bundesamts fur Umwett (BAFU) das Strassentdrmemissionsmodetl SonROADlS, wetches seit
JuLi 2023 auch fur Kantonsstrassen im Kanton Bern angewendet werden muss.
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SonROADl.S verwendet die in der Schweiz gebrSuchLichen SWlSSL0-Fahrzeugkategorien. Auf Ba-

sis des DW (Kap. 3.2) wurde die Verkehrsverteitung in die SWlSSl0-Kategorien mittets des vom

BAFU zur Verfrigung gestel.l.ten Konverters vorgenommen. Dieser berr.icksichtigt bei der den vor-

[iegenden Strassentyp (Verbindungsstrasse VS, 50-60 km/h).

SonROADlS ist in Terzbandspektren formutiert und berticksichtigt die Fahrgeschwindigkeit (20-

fS0km/h), die akustische Betagsgute, die Steigung der Strasse in Abhdngigkeit der Fahrtrichtung,

die Bodenbeschaffenheit des GeLdndes und die Lufttemperatur. Dartiber hinaus berticksichtigt

SonROAD L8 eine prdzisierte, vertikate AbstrahLcharakteristik.

5. Ort der Ermittlung
Auf ParzeLte Nr.222t ist ein Hochhaus vorgesehen, der maximal ca.70m hoch ist. Es sind sowohl

offenttiche ats auch hatboffenttiche und private Nutzungen vorgesehen.

lm Entwurf des Uberbauungsptan ist auf Parzetle Nr.2221- ein Neubau vorgesehen, der im Nordos-

ten einen gestaffel.ten Grundriss gegen einen offentl.ichen Ptatz vorsieht.

Die LArmbeLastung wurde frlr die Parzelte Nr.2221. an nachfolgenden 0rten ermitte[t und beurteilt:

o auf der gesamten Parzel.Le (farbtiche Darstettung der lsophonen bzw. der massgebenden Grenz-

werte fr.ir Wohnen und Gewerbe) in unterschiedtichen Hohen.
o Berechnungspunkte an 9 Positionen des projektierten Geb;iudes (d.h. L.2m west[ich der Parzette

Nr. 2221) in unterschiedLichen Hohen.

6. Gesetzliche Anforderungen
Gemiiss USG Art. 22 mllssen bei BaubewitLigungen in l.Srmbel.asteten Gebieten die lmmissions-

grenzwerte (lGW) eingehalten werden. Sind diese uberschritten, wird die Baubewittigung nur er-

teil.t, fal.l.s die IGW durch pl.anerische, baul.iche oder gestaLterische Massnahmen eingehal'ten wer-

den konnen, oder wenn an der Errichtung des Gebdudes ein uberwiegendes lnteresse besteht und

die kantonate Behorde zustimmt (LSV Art. 31).

Das Areal Liegt gemdss Zonenptan der Gemeinde Ostermundigen in einer Gewerbezone, ft'ir wet-

ches die Empf indLichkeitsstufe (ES) lll gil.t. Fur Wohnr6ume getten foLgende IGW:

. IGW ES lll tags: 65 dBA

. IGW ES lll nachts: 55 dBA.

F1ir R5ume in Betrieben geLten tags um 5 dBA hohere Grenzwerte (keine Beurteitung nachts).

7. LErmbetastung und -beurteitung

7.1 Bahnt5rm
ln Tabette 3 ist der Ldrmbeurteitungspeget fUr die bahnseitige Westfassade ersichttich, inkl'. Ver-

g1eich mit dem massgebenden lmmissionsgrenzwert fur die Tages- und Nachtperiode.
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Tabetle 3: Lirmbeurteitungspegel (Lr), lmmissionsgrenzwerte (lGW) und IGW-Uberschreitungen (lGW-U) frir Wohn-
und Gewerbenutzung fr.ir den in Abb. L ersichtlichen Berechnungspunkt L an der Frontfassade. Die Lr fur die Sei-
tenfassaden sind der Abb. 3 zu entnehmen.

Hiihe (m)

Z=551.5m

1.5

4.5

7.5, 10.5, r.3.5

1"6.5

L9.5

22.5
25.5

28.5

31.5

34.5

37.5

40.5

43.5,46.5
49.5

52.5

55.5

58.5
>60

ln der lsophonendarste[[ung in Abb. 3 ist fr]r die kritischste Hohe (10.5m, ca. 3. 0G) frlr die Nacht-
periode (massgebend frlr Wohnnutzung) die GrenzLinie fr.jr die IGW-Uberschreitung (ab 55 dBA -
gestriche[te schwarze Linie) ersichttich. An der Seitenfassade sind die IGW eingehal.ten.

Bemerkungen zu Abb. 3 und TabetLe 2:

'Der Fokus der lsophonendarstetlung tiegt auf der Nacht, da sie die massgebende Beurteitungs-
periode ist.

'Die lsophonendarstettung zeigt die Ldrmbeurteil.ung frir die exponierteste Hohe von 10.5m (ca. 3.

0G).

' IGW-Uberschreitungen fur Wohnnutzung sind auf FLdchen zu verzeichnen, wetche orange (Bel.as-
tung zwischen 55 und 60 dBA nachts), hetLrot (Betastung zwischen 60 und 55 dBA nachts) oder
dunkelrot (Belastung >65 dBA nachts) gefirbt sind.

Kommentar zu Abb. 3 und Tab. 2.

'An der Frontfassade sind zwischen 4.5 und 22.5m die IGW fur Wohnen um L oder 2 dBA tlber-
schritten. Das EG ist geschutzt durch den Bahndamm. An den Seitenfassaden sind bereits 5m ab
Ecke die IGW eingehatten (s. gestrichelte Linie in Abb.3).

. Fur Gewerbenutzung sind die IGW rlberaLt eingehal.ten.

Lr (dBA)
TN T

Wohnen
rGW i row-U

IN iT N

tGw
T

Gewerbej row-U
N N

53

59

61"

60

60

59

59

58

58

57

57

56

55

55

54

54

53
<53

49

56

57

57

56

56

55

55

511

5l+

53

53

52

51

51

50

50
<50

65
65

65

65

65

65

65

55

65

65

65

65

65

65

65

65

65

65

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

55

L

2

2

L

1

10
70

70

70

70

70

70

t0
70

70

70

t0
70

70

t0
70

10
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Abb. 3: FLdchendarsteltung der Beurtei[ungspegeL des Bahnl.iirms fur die Hohe von 1-0.5m (exponierteste Hohe) fr-ir

die massgebende Nachtperiode. Ein Peget von >55 dBA bezeichnet eine IGW-Uberschreitung (lGW-U, rot darge-

steLLt). ZusdtzLich zur farbLichen Darstetlung sind die Liirmbeurteil.ungspegel. ftirTag und Nacht fur die bahnseitige

Westfassade und die Seitenfassade (5m Tiefe) dargestettt.

7.2 StrassenlSrm
Aufgrund der tiefen VerkehrszahLen betrdgt der maximal.e LdrmbeurteitungspegeL 63 dBA am Tag

und 49 dBA in der Nacht (4.5m ab Boden, BP 8). Die massgebenden IGW sind atso tiberalt am Tag

um mindestens 2 dBA und in der Nacht um mindestens 6 dBA eingehaLten.

7



o"n-Q+p
INGENIEURE

8. Massnahmen

Fur den Bahn[drm sind die gesetzlichen Anforderungen nach Art. 3L LSV nicht riberaLt erfr]il.t. An
der Frontfassade zwischen ca. 4.5 und 22.5m ab bestehendem Terrain sind die massgebenden IGW
um L-2 dBA tiberschritten (s.TabeLLe 2,Abb.2). Es sind Massnahmen erfordertich, um dieAnfor-
derungen gemSss Art. 3L Abs. L zu erftitten.

Ftir das konkrete Bauvorhaben sind gemdss Vottzugshitfe 2.0 des Cercte Bruit <<Anforderungen an
Bauzonen und Baubewil.tigungen in [drmbetasteten Gebieten,,, 25. September 2020 (Version 2016)
und gemiiss dem MerkbLatt <<Bauen in liirmbetasteten Gebieten - Praxis Kanton Bernrr, 0].. Januar
2023, die untenstehenden Massnahmen, resp. Kombination davon, in Betracht zu ziehen. Fatts die
IGW mit der Umsetzung der aufgefrihrten Massnahmen nicht eingehal.ten werden, muss nach aktu-
etter Praxis im Kanton Bern eine Ausnahmebewitl.igung beantragt werden. Die Ausnahmebewil.ti-
gung ist jedoch nur unter der Voraussetzung zu ertei[en, wenn gemdss Ldrmschutz-Verordnung
Art. 3L Abs. 2 ein Uberwiegendes lnteresse besteht und die kantonate Behorde zustimmt.

8.1 Massnahmen an der Ouelle

'Der Ausbauschritt 2025, das voraussichtlich im Rahmen eines PGV zeitnah bewil.tigt wird, weist
im Perimeter der Ue0 (Werkstadthaus, Statthatteramt) eine Abnahme der festgeLegten Emissio-
nen von 6.5 dBA tags und 2.5 nachts im Vergteich zur lst-Situation auf.

'Die tatsiichtichen Emissionen sind jedoch noch einmaI tiefer. Gemiss der neuen Praxis des BAV
wurden in dieser Studie die <<tatsdchtichen Emissionen + 3 dBA' berr.lcksichtigt. Wrirde kein Puffer
von 3 dBA gewdhrt werden, wdren die lmmissionen an der ganzen Frontfassade eingehatten.

. Massnahmen zur (weiteren) Reduktion der Emissionen sind nicht mogtich.

8.2 Massnahmen imAusbreitungsbereich

' Ldrmschutzbauten enttang der BahnLinie auf dem Damm sind grundsdtzl.ich aLs Massnahme denk-
bar. Auf der gegenr.ibertiegenden Seite ist eine bestehende Ldrmschutzwand (LSW) von 2m Hcjhe
vorhanden. Ob eine LSW auf der Brucke <<Unterfr.lhrung Moosweg>> aus technischen Grrinden mehr
als 2m hoch sein darf, mlisste mit der SBB abgektdrt werden.

' Eine ca. 130m Lange LSW von 2m Hiihe hitte fol.gende Wirkung auf die Wohnnutzung:
oAn der bahnseitigen Westfassade betrdgt die Wirkung 9 dBA (1.5m,7.5m) bzw.12 dBA (a.5m),

womit bis auf die Hohe von 7.5m keine IGW-Uberschreitung mehr vorhanden wdre.
oAuf den hcjheren Etagen wird keine Wirkung erzieLt, so dass zwischen ca. 10.5 und 22.5m wei-

terhin IGW-Uberschreitungen vorhanden wdren.

' Eine ca. 130m Lange LSW von 3m Hiihe hdtte fotgende Wirkung auf die Wohnnutzung:
oAn derWestfassade betrdgt die Wirkung fur die Hohen 1.5m,4.5m und 7.5m L1-L5 dBA, womit

fur beide Zustdnde keine IGW-Uberschreitungen mehr vorhanden wdren auf diesen Etagen. Auf
der Hohe von 1.0.5m wird noch eine Wirkung von 5 dBA erziel.t.

oAuf den hciheren Etagen wird keine Wirkung erziel.t, so dass zwischen ca. l-3.5 und 22.5m wei-
terhin IGW-Uberschreitungen vorhanden wdren.

'Ftlr den Schutz der obersten Etagen wdre eine deuttich hohere Ldrmschutzwand erforderl.ich,
was voraussichtLich technisch und aus Sicht des 0rtsbitdschutzes nicht reatisierbar ist. Gemdss
Richttinie Eisenbahnt5rm (BAV, 15.09.2023) gitt eine Htjhe von 2m als grundsdtzLich mit dem 0rts-
und Landschaftsbitd vereinbar, eine Hcihe von >2m ist jedoch nur ausnahmsweise zu rechtferti-
gen. Da auf den unteren Etagen des Werkstadthauses, wo mit einer LSW von 2-3m Hcihe eine

8
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angemessene Wirkung erzieLt werden kann, keine Wohnnutzung geptant ist (s. Kap. 8'3), stettt

sich die Frage der VerhSttnismdssigkeit einer sotchen Massnahme.

8.3 Massnahmen am Gebdude

ln Absprache mit der Bauherrschaft sind fotgende Massnahmen vorgesehen:

. Nutzungsanordnung: ln den untersten Geschossen im EG, L. 0G und 2. OG ist gemdss der Bau-

herrschaft Gewerbe- und Dienstteistungsnutzung vorgesehen, fur wetche die Grenzwerte einge-

hatten sind.

. Balkonschicht: Es ist an der gesamten bahnseitigen Westfassade ab den Obergeschossen eine

BaLkonschicht vorgesehen mit einer geschtossenen, schaLLdichten Brustung und scha[[absorbie-

render Deckenuntersicht. Diese Massnahme ist bei guter Dimensionierung grundsdtztich genti-

gend, um die IGW uberatt einzuhatten. Die detaittierte Dimensionierung erfotgt im Baugesuch.

Gro[imund + Partner AG

A P*"M
Adam Hasenfratz
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